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&8 Lindkerzen

Die rwel Zindkerzen der Virago soliten alle 5000
- ontrofset urkd alie 1.2 000 km armausrt wer-
den

Um das Kerranbild aussagefihig beurteilen 2u
ifinnen:

& Motor 10 ko im mittlesen Drehzahlbersich
warmizhren

¥ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
grschatan,

¥ 2 Lingeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzanbild-Beurteliung unmoglich (—+ Kerze russt
BN

¥ & Zindkerzentaschen wor Ausdrehen der
dindkerzan mit Druckiuft ausblasen, damit kein
schmudz in Brennrawsmn gefangen kann

¥ Zindkerzen ausdrahen,

¥ O Bal der empfobilenen Standard-Zondkerze
Bben gsa Elakiroden so heiss, dass Russabila-
geungen steis verbrennen, jedoch a0 kiihl, dass
Moborund Kerze selbst nicht beschidigt werden.,
Dese Temperatur liegt im Bereich van 400 -
BIT'C. Sl kann nach Zustand und Farbe der Ke-
mmksdabon am Umfang der Mittzlelektrode be-
ureill werden, Wenn dis Keramikizalation saubear
&t und rehbraunen Farbton zeigt, ist Kerze mit
nichtigem Warmewert i Einsatz,

# Bel weizsem bis aschgravem Bild ist Krafi-
sofultgamisch zu mager, der Motor Buft zu
fieiss. Bei dunkelbraunem bds schwarzem Har-
zenbild ist das Gemisch zu fedt {was auch vom zu-
gesetrien Luftfilter harrihren kann)

§ Schwarz verrusste, feuchiglinzende Kerzen
deuten auf werschlissens VentilfUhrungen odes
ahqenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-
rnnungsraum gelangen kanm,

# Bei den entzprechenden Fussablagerungen
apnngt ach keiry Funka mahr am Spalt dber, und
&= pntetal eme Kursschiussbriicke awischen den
Eukirodan oder auf Keramikisolation, Durch
ockene Aussablagesungen auf der Kerze kinnen
augzercdem die Elektroden ratglihend werden, wo-
duch unrkontrollierts FrihzOndungen  entstehen
Dyse machan sich durch Klopfen (el niedrigen
Dreteablen und hoher Motorbelastung gut 2w
héren) oder Klingein {bel hoher Drahzahl und leider
kaum zu-héren) bemerkbar und fiihren dazu, dass
gahtesslich e Loch in dan Kolben gebrannt wind,
§ Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigemn, (da-
beinach wten hatten, so dass sich keine Ablage-
nroen im Isolgtarrawm sameeln) und lsolator quf
RAisse cder Absplitterungen untersuchen.

® @ Dichitring muss einwandfreie Planflachen
filwmsan, bei Beschadigungen Dichiring ermaeu-
L)

® Elekirodenabetand mit Flhlerlshre meassan,
Salbwert: 0.6 - 0,7 mm (Béld 16},

® 5. Bekirode moghkchst wenig nachbéegean,
Bruchgefahs im Batrieb|

Standardzrindkerzen XV 250
MGK: CREHS
MNIPFPCHN DEMSO: U20FSH

Standardzindkarzon XV 125
MGH: CREHSA
MIFPON DEMSO: LIZIFSRE-LI

@ N Zondkerze gefihlvell von Hand einschrau-
ben, Unbedingt darauf achten, dass schon der er-
ste Gewindegang richtig greift. Eine schrig an-
gesatzte Kerze ruiniert mit hrem harten Stahkl-
gewinde das weiche Gewinde m Aluminium-
Zylinderkopf schon nach halber Umdrehung,

® Erst bei richligem Sitz Kerze mit Drehmo-
ment-kerzanschiissel anzishen (13 Nm)

@& Alte Kerze {aiter Dichtring) nach dem Festzia-
hen mit den Fingern 1/4 bes 1/2 halbe Umdre-
hung mit dem Kerzenschilssel anzishen.

& hMeus Kerze (neuer Dichiringl mach Auf-
atzen 154 Umdrehung anziehen,

& FHarzenstecker aufsetzen

3.6 Ventilspieleinstellung

Ein gewisses Spisd zwischen Nocken, Kipphebeln
und Wentil Ist nétig, damit die \Ventile den Brenn-
rawrm Del alen Batrisbstamparaturen dicht absch-
ligssan. Das Ventilspisd wird bei der Virago mittels
Einstellschraubsn an den Kipphebeln eingestelit.
& M Fu enges Ventilsplel verursacht zuerst
schiechte Leistung und fihrt dann durch die er-
hidhte thermische Belastung (Ventile — vor allem
Ausiassvantil - kinnen sich am \Ventilsitz nichi
matir gendgend abkihlen) zum Verbrennan der
Ventile (Matorschaden)

1 Mrsamekinads
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@ M Zu grosses Ventilspiel verursacht zZueme
Klappergerdusche und durch die erhahte mechs
nische Belastung (Kipphabel schiagt hart a8
Ventilschatt und Mocken) dann ebenfalls
Schaden.
® \entilspisel alle G000 km kontralliaren und ge
gebenenfalls einstallan
& M Ventilspiel bei kaltem Motor {unter 35°04
maximal handwarm) kontrolieren und sinsts
lent
® Fahrersitz, Benzintank, Loftiiltargehause und
Zindkerzen demontierén (siehe Kapitel 3.2
3.5).
@ Die mit jo vier Schrauban (U befestigten
linderkopfdeckel des vordaren und hintensn Zyis
ders ausbausn (Bild 17),
® Verschlusskappen der \VentilsinstellStinus
gen abschrauben (Bild 18), Aufpassen, dass 08
ren Gummidichirings nicht verioren gehen! |
® Kubelwellen- 1) und OT-Schaulochdeck
@ mit dem grosstmbglichen Schraubendreh:
ausdrehen (Bild 19).
& Kurbelwelle am Genaratorrotor mit Schiid
benschiissal SW 17 im Unrzeigersinn drehed
@ Markiarung «T= () fiir den vorderen Zylind
auf dem Rotor mit dem stationdren Zeiger
am Genergtordeckal ausrchten (Bild 20
Kolben befindet sich im oberen Totpunkl U
des Verbrennungstakts, wenn an beiden Kip
hiebeln {Ein- und Auslass) Spiel 10NIGar kst
@ Auf Bild 21 sind die OT-Markiarungen flr de
varderen Zyvliinder (), fir den hinteran Zylinder
und der Zindbersich @) des (worderan) Zylindeg
Zu erkannan.
® Ventilspial mit Flhterlehra prifen (Bild 22},
Vantizpis-Solwear
Ellass v oe corsewvn e 008 = 032 1M
AUBIASE ..y e e e D10 =014 o
# Falls Ventilsplel nicht kormekt, d.h. kein fas
Schiebesitz der Flhlerehre spirbar, Gegenm
ter cder Einstellschraube lockern und Eingts
schraube nachsetzen bzw, lockemn, bis Ve
snial in der Toleranz (Bild 23)
@ Gegenmutter anzishen (7 Nm), dabei H
stellachraube gegenhatten, da Anzug der Gege
mutter auch Einfluss nehmen kann auf Stelk
der Einstellschraube.
® Kurbetwelle am Rotor mehrare Umdrah
gen im Uhrzeigersinn drahen und Vel
nochmals prifen. Gegebenenfalls Einstel
wiederhoben.
® Fir den hinteran Zylinder entsprechend
fahran.
® Gummidichtung und O-Ringe der
deckel, Kurbalwellen- und Schaulochdecksl
Einbau auf Beschadigung prifen, ggf. auswes
galn. O-Ringe wie immar leicht gedit moniien
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® Alle abgebauten Teile in umgekehrier Rei-
hisrilclge wiadar montieran.

3.7 Kompression

Oer Kompressionsdnuck Esst Flckschiisse auf
das Inmenleben des Zviinders zu. Ob eina Motor-
revision droht, kann haufig anhand esiner Kom-
prEssiorsonuckpriiung fastgastallt werden,

® O Bompeession bei kormekiem Ventilspied und
narmalar Batrisbstemparatur messen.,

& Alie Zindkerzen herausdrehen,

#® Kompressionsmessgerit anschliessen,

® Gasgriff voll offnen und Motor mit Startar
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
massers nichl mahs weiter steigt (nomalensalse
rech gbwa 10 Sekunden).
Bompressionsdruck-Sollwert;

e R s e e e 11.0 kgfcme
Minirmum Bk vty e 10,0 ko'ony
BN L s e 12,0 kgfomy?

£u geringer Druck deutet auf undichie Yantibe, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung,
varchizssenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin-
g Ju hohe Kompression wied meist van
Ckohleablagerungen im Brennrawm verursacht
8 TP Um bei zu niedriger Kompression die
Fetilarquelle sinzukraisen;

# Ol durch Kerzenloch des betreffendan Zyiin-
gers moghchat glaichmassg auf Syindensand
HHTZEN

& Kormpe-Test wiedecholen.

B Erhohter Wert ldsst auf verschlissans Kobon-
e pder Zylinderlaufbahn schiiessen,

# Glichbleibender Werl lasst aul verschiissa-
nen Zyinderkopf Mentil, -sitz und -flhrungen)
hkessen, Warkstatterfighnung Best e wabr-
shpinlicher erschainen, dass letztersr Fall zuerst
anintt. Und zwar in der Regel (wenn man dafir
dberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
Laufieistung van welt dber 50000 km, wobei sie
darn natirlich nicht schlagartig ihren Disnst ein-
seden, sondern ledighich die Verschlelssgrenzen
fir Wantilsitzbreite und Ventilfiskhrungsspiel armai-
chan, sber auch mit deutlichen Rauchzeichen
fnd natiidich auch mit weniger =Drucks} auf #hren
Zugtand aufmerksam machen.

38 Vergaser

# Maschine soaufbocken, dass sicheres Arbel-
e pewdhriestet ist. Getriebe suf NELUTRAL

schalten, um spater bel Bedarf gefahrios dan Mo-
tarin Betrieb setzan zu kinmen.

3.8.1 Drosselklappenbetitigung

Dem Gasdrehgrifl kommt beim Motorrad die
wichtige Rolie des Mittlers zwischen Fahrer und
Motor z2u. Unregalméssigkeiten bel der Fein-
dasierung der Motardrehzah! kannen fataka Faol-
gen haben.

Beide X\V-Modelle basitzen einen 286 mm gros-
gen  Mikuni-Gleichdruckvergaser mit  Drossal-
klappenbetatigung, die dber einen Gaszug it
Bickholfeder erfolgt (bei der XV 250 mit einem
zusatzlichen Schliesserzug).
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